vVi/ie Op
sliedrecht

WAT GAAN WE De ontwikkeling van Sliedrecht in de komende
jaren was het onderwerp van de eerste voorlichtings-

DOEN IN DE avond welke gehouden werd op 27 oktober 1971.
Deskundigen en andere geinteresseerden gaven

hun mening en deze uitgave bevat hiervan

KOM EN DE JAREN een beknopt overzicht.
VIER VIS Vier deskundigen gaven hun visie t.w. Ir. St. van Duin, Stede-
IES bouwkundig adviseur; Ir. L. H. Jacobsen, Verkeersdeskundige;

Dr. Ir. H. Priemus, Directeur Research Instituut voor de Woningbouw en Drs. A. A. Ruitenberg,

Econoom. Vragen en antwoorden aansluitend op hun betoog zijn eveneens in deze uitgave beknopt
weergegeven.

M EEDEN KEN Het is van groot belang dat iedere geinteresseerde inwoner—
van Sliedrecht deelneemt aan deze discussie. Getuig

IS NOODZAAK van uw belangstelling door aanwezig te zijn

op de tweede voorlichtingsavond.




Wat gaan
we goden..:

Wat gaan we doen? Hoe moet het Sliedrecht van de (nabije) toekomst eruit zien? Tijdens de openbare voorlichtingsavond op 27 oktober jl. hebben

vier deskundigen een brede informatie rond deze vragen op tafel gelegd. Niet om u, als bevolking, een mening op te dringen. Maar juist om u, na
uitvoerig geinformeerd te zijn, in de gelegenheid te steilen méé te denken en méé te praten.

Hebt u die avond gemist, maar zou u niettemin graag méé willen doen? Of wilt u de gehele problematiek graag nog eens op u in laten werken? Deze
.inspraakkrant”, die o.m. verslag geeft van alles wat er is gezegd op de voorlichtingsavond, biedt u de kans de materie rustig te bekijken.

Uw op- en aanmerkingen, alsmede suggesties, zijn van harte welkom. Hierbij hebt u keus uit drie mogelijkheden. U kunt uw reakties richten aan het
Gemeentebestuur van Sliedrecht; aan de politieke partijen en aan de S.5.G. (voor dit laatste zie elders in deze krant).

Woningbouw; ekonomie; stedebouw; verkeersvoorzieningen. Het zijn allemaal dingen, die een belangrijke rol spelen wanneer de vraag: ,,Hoe moet het
Sliedrecht van de nabije toekomst eruit zien?" wordt gesteld. Op de voorlichtingsavond, waarvan u het verslag in deze gemeentelijke uitgave vindt,

is er uitvoerig door de verschillende deskundigen over gesproken.

Maar er is méér. En omdat we de medaille van twee kanten moeten bekijken, zullen ook deskundigen op ander terrein hun visie geven tijdens een
tweede OPENBARE VOORLICHTINGSAVOND in de aula van de Burg. Poppingschool (Prof. Kamerlingh Onneslaan) op 27 april 1972.

Aan het woord komen:

. prof. ir. M. J. Vroom, landschapsdeskundige, hoogleraar aan de Landbouw-Hogeschool te Wageningen;

. dr. D. de Jonge, socioloog, verbonden aan de Technische Hogeschool te Delft;

. drs. J. Mennema, bioloog, bestuurslid van de stichting Zuid-Hollands Landschap;

. drs. C. ]. de Cloe, planoloog, verbonden aan het Instituut Stad en Landschap van Zuid-Holland te Rotterdam.

De bijeenkomst staat onder leiding van mevrouw ir. A. Kuiper-Struyk, lid van de raad voor de Volkshuisvesting te Rotterdam.
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Aan de bevolking van Sliedrecht

De zorg voor het in stand houden van een goed leefmilieu vraagt steeds groter aandacht. Wij allen zijn heel nauw betrokken bij de vragen van wonen,
werken, recreatie, verkeer, zuiverheid van bodem, water en lucht. Een goed samenspel van overheid en burger is noodzakelijk, terwijl bovendien van de
overheid visie op de toekomst en een duidelijk beleid verwacht mag worden.

Het ruimtelijk beleid voor het gehele land is door de regering aangegeven in twee nota’s van 1960 en 1966. Behalve deze nota's zijn vele rapporten en
adviezen verschenen voor bepaalde delen van ons land. Genoemd kunnen worden het rapport van de Rijksplanologische commissie over de ontwikkeling

- van zuid-west Nederland, de nota Ontwikkeling noordelijke delta ,plan 2000 +", gemaakt in opdracht van het gemeentebestuur van Rotterdam, en een

studie Ruimtelijke structuren voor Zuid-Holland van gedeputeerde staten van Zuid-Holland.

Provinciale staten hebben de bevoegdheid tot het vaststellen van streekplannen. In deze plannen wordt een visie gegeven op de toekomstige ontwikkeling
van een bepaalde streek. Voor onze gemeente is van belang het streekplan voor de Alblasserwaard, vastgesteld in 1969.

De bovenvermelde nota’s en rapporten hebben wij ter inzage gelegd in de openbare leeszaal en bibliotheek en op de afdeling gemeentelijke ontwikkeling
in het gemeentehuis, zodat een ieder daarvan kennis kan nemen.

De raad heeft de bevoegdheid bestemmingsplannen voor het gebied der gemeente vast te stellen. De ontwikkeling van Sliedrecht ten zuiden van de
rijksweg is in een eindfase gekomen.

In verband hiermede is bezinning noodzakelijk op een eventueel verdere uitgroei. Gezien de .grote belangen, welke hierbij voor ons allen spelen, hebben
wij het vanzelfsprekend gevonden, dat u meedenkt en meespreekt. Daartoe is op 27 oktober jl. een eerste voorlichtingsavond gehouden. Een gecomprimeerd
verslag van de gehouden inleidingen is in deze ,.inspraakkrant” opgenomen. Graag vragen wij uw aandacht voor de inhoud, terwijl reacties van uw zijde op
prijs worden gesteld.

BURGEMEESTER EN WETHOUDERS VAN SLIEDRECHT,
DE SECRETARIS, DE BURGEMEESTER,

L. W. KNIEP CHR. VAN HOFWEGEN
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De lezer wordt erop attent gemaakt,
dat in deze krant een tweeledige
informatie wordt verstrekt namelijk de
vermelding van een aantal feitelijke
gegevens en de weergave van de visie

van een viertal deskundigen. -

Met nadruk wordt op het persoonlijke
van deze visies gewezen en de daarmee
verband houdende eigen
verantwoordelijkheid voor het
gesprokene door de deskundigen.

Uit het feit dat reaktie van het
gemeentebestuur ontbreekt, kan en mag
niet worden afgeleid, dat met de inhoud
zonder meer wordt ingestemd.

Drs. A. A. Ruitenberg is als weten-
schappelijk medewerker verbonden aan
de Stichting het Nederlands Economisch
Instituut (NEI) te Rotterdam. Hij
studeerde aan de Nederlandse
Economische Hogeschool in Rotterdam
en was vervolgens een aantal jaren
economisch stafmedewerker van een
landelijke bankiersfirma. Sinds 1967 is
hij als regionaal-econoom verbonden
aan het NEL In deze functie heeft hij
meegewerkt aan diverse economische
structuuronderzoekingen o.m. voor
Twente en Assen. Het rapport ,Het
Stadsgewest Dordrecht, een economische
struktuurschets”, waarin verslag wordt

Ir. St. van Duin, b.i.s. (51) is in 1948
afgestudeerd aan de Technische
Hogeschool te Delft in bouwkunde en
stedebouw.

Hij is als stedebouwkundig adviseur
(b.n.s.) verbonden aan meerdere
gemeenten.

Daarnaast heeft hij als particulier
architect (b.n.a.) op zijn bureaux in
Rotterdam en Alkmaar duizenden
woningen gerealiseerd, waarbij volks-
huisvesting en ruimtelijke ordening
gecombineerd werden. Bovendien zijn
veel werken op het terrein der
volksgezondheid van zijn hand ontstaan.

ﬂ

132 eensgezinswoningen in Oostwijk IA
48 meergezinshuizen langs de P. C. Hooftlaan
270 sterflat nabij de Wiel
270 sterflat oostelijk van de Wiel
160 10-hoog woningbouw achter het Fazantplein
80 etagewoningen langs de Rijnstraat
200 etagewoningen langs de Stationsweg en Kerk
182 eengezinswoningen in Westwijk I1-Zuid
138 meergezinswoningen in Westwijk [1-Zuid
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300 eengezinswoningen in Westwijk II-Noordwest
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Ir. L. H. Jacobsen is geboren in 1916 te
Alphen a/d Rijn en behaalde in 1948 zijn
diploma van civiel-ingenieur in Delft.
Gedurende zijn studie was hij reeds
geinteresseerd in stedebouwkundig
onderzoek en werkte hij als assistent bij
wijlen Prof. Ir. Th. K. van Lohuizen.
Na zijn studie in Delft bleef hij tot 1951
verbonden aan de Technische
Hogeschool. In die tijd adviseerde hij
reeds vele gemeenten waaronder Weert,
Bloemendaal en Beverwijk.

Tot 1957 was Ir. Jacobsen advtséu 0or

o.m. de Gemeenten Eindhoven, Sitfard,

Venlo, Heiloo, Veenendaal, Dicpenveen,

Beverwijk, Hulst, Ternenzel _'@ilt.
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Technische Hofes¢ :

1969 als direkteur va esearch-
Instituut voor de ngbouw dat aan
die g.is: nden.

Bij liefiale Woningraad enige tijd



gedaan van de uitgebreide
onderzoekingen, die het NEI in een
aantal Drechtsteden (o.m. Dordrecht en
Sliedrecht) heeft gehouden, is van de
hand van de heer Ruitenberg.

Van 1957 tot 1967 was hij chef van de
afdeling verkeer bij de dienst van
Stadsontwikkeling en Wederopbouw te
Rotterdam. In deze funktie heeft

Ir. Jacobsen zich o.m. beziggehouden met
studies'over het Openbaar vervoer
waaronder de metroplannen. Tevens
heeft hij medegewerkt aan het ontwerpen
van een Structuurplan voor Groot-
Zoetermeer.

De laatste jaren was hij adjunkt-
direkteur bij het Adviesbureau voor
Kwaliteitsbeleid en Besliskunde te
Rotterdam. Vanaf 1 september 1970
bekleedt hij de functie van Wethouder
van Openbare Werken te Voorburg.

parttime als research-ingenieur
verbonden geweest. Sinds 1969 adviseur
van de Nationale Woningraad.

Auteur van een rij publikaties,
merendeels verschenen in de serie
.~woningbouwstudies™ bij de
Staatsuitgeverij te Den Haag.
Samensteller en mede-presentator van de
Teleac-kursus ,,bouwen en wonen” die
in het seizoen 1970-1971 op het scherm
verscheen.

KHun je dat maken?

Stop! We doén” niks meer. We houden Sliedrecht zoals het is.
Kun je dat maken?

Drs. A. A. Ruitenberg:

En de eenzijdige economische struktuur (nijverheidssektor) dan?
Een van de gevaren, die dit gebied bedreigen, is een verschraling
van de beroepenstruktuur. Wat je ook doet, de vragen zullen in
ieder geval in breder verband (met betrekking tot een groter gebied)
gezien moeten worden.

Ir. St. van Duin:
Stop betekent dan wel dat Sliedrecht nooit zal kunnen uitgroeien
tot een volwaardige gemeente. Dat heeft dan wel konserwenties.

Voor het overheidsapparaat. Voor het onderwijs, de gezondheidszorg
en een cultureel centrum als de geplande Bonkelaar.

Ir. L. H. Jacobsen:
Ik zou in ieder geval willen pleiten voor een gemeentelijke
beleidslijn, die aansluit bij de regionale en nationale planologie.

Dr. ir. H. Priemus:

Je blijft dan wel met een tekort van 1000 woningen zitten. Een
tekort, dat bovendien ieder jaar groter zal worden.

Moeten we dan zeggen: Laten al die woningzoekenden (de paartjes,
die willen trouwen; de mensen, die in een zeer slechte woning

zitten en de groep, die met de dijkophoging heeft te maken) hun
geluk maar elders beproeven? Dat kan een leuke uittocht worden . . .

Vragen, op- en aanmerkingen. Na de pauze kon iedereen, die de
voorlichtingsavond bijwoonde, ermee terecht bij de vier sprekers.
Naar voren kwamen: De heren J. van der Linden; F. Muller;

D. Stam; C. Versteeg; P. Koot; B. Steijn en R. van Broekhoven.
Zeven vragenstellers, maar niettemin een spervuur van vragen,
dat er tezamen met de beantwoording voor zorgde, dat voorzitter
burgemeester Chr. van Hofwegen de hamer pas na elven definitief
kon laten vallen.



Groeien nagr.
hoogwaardigheid..

Drs. A. A. Ruitenberg

Hoe moet het Sliedrecht van de nabije
toekomst er uitzien? De eerste spreker,
die tijdens de openbare voorlichtings-
avond een antwoord probeerde te geven
op die vraag, was de heer Drs. A. A.
Ruitenberg, medewerker van het
Nederlands Economisch Instituut te
Rotterdam. Hij stelde zich tot taak de
Sliedrechtse ontwikkeling te belichten,
tegen de achtergrond van de
ontwikkeling in een veel groter gebied nl.
Zuidwest-Nederland. Binnen dit gebied
worden een aantal noord-zuid gerichte
ontwikkelingsassen onderscheiden. Het
noorden daarvan wordt bepaald door
Rotterdam; het zuiden door Arntwerpen.
Sliedrecht is daarbij gesitueerd tegen
de sterk in ontwikkeling zijnde Dordtse
as (Rotterdam-Dordrecht-Antwerpen).
De heer Ruitenberg begon met te
zeggen dat het niet al goud is wat er
blinkt in dit gebied, al heet het dan
de gouden Delta van ons land te zijn.
Weliswaar hangen er indrukwekkende
expansiewolken boven dit gebied en stijgt
het gemiddelde inkomen hier sneller
dan in Nederland als geheel, maar

dat betekent nog niet dat het naar
verwachting sterk groeiende aantal
arbeidsplaatsen of het verder toenemen
van de materiéle welvaart in dit gebied
synoniem zijn met een evenwichtige
economische ontwikkeling of met een
vergroting van het welzijn van iedere
burger in dit gebied.

Twee spanningsvelden

LIk vraag uw aandacht”, aldus de heer
Ruitenberg, ,,voor een tweetal

spanningsvelden, namelijk die van de
leefbaarheid en die van de economische
haalbaarheid van de verschillende
plannen, die er zijn voor dit gebied. Er
zijn de afgelopen jaren een groot aantal
naar inhoud en naar kleuromslag
rijkgeschakeerde rapporten over
Zuidwest-Nederland verschenen en in
die rapporten staat de leefbaarheid
centraal. Ook voor ons, economen, is die
leefbaarheid een essentiéle zaak.
Duidelijk is, en uit een onderzoek in
het Rijnmondgebied van een paar jaar
geleden is dat ook gebleken, dat er
milieufaktoren zijn, die het wegtrekken
uit het Rijnmondgebied bevorderen. Om
enkele punten te noemen: De lucht-
verontreiniging, alsmede de gebrekkige
mogelijkheden tot rekreatie in de open
lucht. Bekijken we die migratiebeweging
wat beter, dan leren de cijfers over de
laatste jaren dat er per jaar zo'n

4000 mensen per saldo uit het
Rijnmondgebied wegtrekken (in de
periode 1960—1965 waren dat nog
maar ca. 2000 per jaar), waarvan een
belangrijk deel zich in de Drechtsteden
vestigt.

De opzienbarende groei van gemeenten
als Zwijndrecht, Papendrecht en de
laatste jaren ook Sliedrecht, spreken

in dit verband boekdelen. Die migratie-
beweging gaat overigens nog veel
verder. Onderzoekingen van het
Nederlands Economisch Instituut hebben
aangetoond dat de bevolkingsgroei in
de andere delen van Nederland
bijvoorbeeld merkbaar vlugger gaat, dan
die van de Randstad.




Fen Amsterdams reclamebureau heeft
daarover onlangs nog eens nadrukkelijk
cijffers op tafel gelegd. Met betrekking
tot de middelbare en hogere employé’s
kwam men zelfs tot een percentage
van 90, dat voorkeur geeft aan
Gelderland, Overijssel of Noord-Brabant
als aantrekkelijk werk- en woongebied.

Een hoogwaardig milieu

Terug naar Sliedrecht, naar Sliedrecht
als onderdeel van de noord-zuid-assen,
nog concreter van de Dordtse as.

,.Uit de rapporten”, aldus de heer
Ruitenberg, ,,blijkt dat er een gigantische
ontwikkeling mogelijk is. De provincie
Zuid-Holland heeft al geruime tijd
geleden een aantal principiéle doel-
stellingen vastgesteld met betrekking tot
de ontwikkeling van haar gebied en
met name van de Dordtse as.

En bij al die plannen staat steeds weer
de gedachte aan een veilig en gezond
leefklimaat voorop. Steeds weer heb je
te maken met die twee spanningsvelden.
Hoe kan een hoogwaardig woon-, werk-
en vrijetijds-milieu, met het gedifferen-
tierde voorzieningsapparaat, dat
daarvoor nodig is, worden verwezenlijkt
zonder dat daarbij schade wordt
berokkend aan een goed en gezond
leefklimaat? Dat is de vraag, waarop
we steeds weer terugkomen. Als
econoom wil ik wel opmerken dat, hoe
men het ook bekijkt, nationaal gezien
dat hoogwaardige milieu uit de
economische groei moet komen.

Op het Centraal Bureau voor de
Statistiek is men druk doende bereke-
ningen te maken van de tot nu toe
veronachtzaamde konsekwenties voor
het milieu van de ekonomische groei.
Een enorm werk en we hebben daar dan
ook nog geen exacte gegevens over.

Economische tekorten

In het paarse rapport van de Rijks-
planologische Commissie gaat men
veiligheidshalve van een minimum
prognose uit. Maar zelfs dan komt men
tot schrikbarende tekortcijfers.
Er is een tekort aan zeehaventerrein,
dat voor 1980 al geraamd is op ca. 1500
ha netto. Waarschijnlijk veel ernstiger
is het feit dat in de 100.000
arbeidsplaatsen die nodig zijn om de
wel te realiseren hectaren (ca. 400 ha
netto) te kunnen bemannen, slechts
voor de helft voorzien kan worden uit
wat we de natuurlijke aanwas noemen.
Dat betekent dat er een aanvulling
nodig is van 50.000 arbeidskrachten
van elders. En daarbij kunnen we dan
meteen wel aan gastarbeiders denken.
Deze mensen brengen gezinnen met zich
mee en deze immigratie beperkt zich
dus niet tot die 50.000.
Wat hier zeer nadrukkelijk naar voren
komt is de verwachting dat de spanning
op de arbeidsmarkt zal blijven voort-
duren. En deze spanning zal met name
verwerkt moeten worden in de metaal-
nijverheid, bouwnijverheid, scheeps-
bouw en alles wat daar omheen zit.”

Eenzijdigheid

Belangrijk is, zo meent de heer
Ruitenberg, dat er gezien tegen deze
achtergrond, ook in Sliedrecht gewerkt
wordt aan een evenwichtige
ekonomische ontwikkeling. , We hebben
dus aan de ene kant het milieu en aan

de andere kant de noodzakelijke
ekonomische ontwikkeling”, aldus de
spreker. ,,Het voert te ver om er in
details op in te gaan, maar als hoofd-
konklusie kan worden gesteld dat de
ekonomische struktuur hier nogal
eenzijdig is. U hoeft maar even rond
te kijken in Sliedrecht om dat
bevestigd te zien. Bijna alle aktiviteiten
liggen in de nijverheidssektor.
Sliedrecht staat ook niet voor niets
bekend als de baggeraarsgemeente. Uit
een onderzoek van het Nederlands
Economisch Instituut is naar voren
gekomen, waarin u niet zo sterk

bent. Dat geldt, ik wil het nadrukkelijk
stellen, overigens niet alleen voor
Sliedrecht. Het geldt voor de Drecht-
steden in het algemeen.

Tekort in dienstensektor

Het tekort ligt met name in de
dienstensektor, waarbij ik het aksent
wil leggen op de hoogwaardige dienst-
verlening.

En nu komen we meteen weer bij het
milieu. Het milieu zal aantrekkelijk
moeten zijn, willen mensen uit die
hoogwaardige dienstverlening de stap
wagen naar dit gebied. Naar Sliedrecht.
Het is om die reden dat wij uw
gemeentebestuur en ook de gemeente
Dordrecht hebben geadviseerd te gaan
werken aan een struktuurverbetering in
die zin dat men zich richt op de
dienstensektor en dan met name op de
hoogwaardige dienstverlenende
bedrijven en instellingen, opdat er een
meer evenwichtiger bevolkingsopbouw
zal komen.

Een van de gevaren namelijk, die dit
hele gebied bedreigt, is een verschraling
van de beroepenstruktuur.”

Groeien in de richting van hoogwaardig-
heid. Dat heeft, aldus de heer
Ruitenberg, Sliedrecht nodig. Hoogwaar-
dige voorzieningen op velerlei gebied
en hoogwaardige woningbouw. We zijn
er niet met een goed geoutilleerd
gemeenteziekenhuis; de A.S.V.Z. (600
bedden en een personeelsbestand van
300 werknemers van hoog tot laag) en
een tehuis voor chronisch zieken.

Er zal, zo meent de econoom, meer
moeten gebeuren.

De heer Ruitenberg besloot zijn toespraak
met de opmerking ,,Groeien of niet
groeien, het is in ieder geval een vraag,
die in groter verband gezien en gesteld
zal moeten worden. Er bestaat een
overleg met andere Drechtsteden en ik
zou hier een pleidooi willen houden, of
beter de noodzaak willen benadrukken
van een natuurlijk kader in breder
verband. Een kader, dat zorgvuldig
werkend de ontplooiingsmogelijkheden
zou moeten bekijken van dat grotere
gebied, waarvan Sliedrecht deel
uitmaakt.”

De vragen aan en de antwoorden van drs. Ruitenberg.

De heer Van der Linden:

.15 het wel zo verstandig dat uitwaaieren van Rotterdam naar alle
kanten zonder meer toe te laten’?

Drs. Ruitenberg:

«Het is niet zo dat Rotterdam naar alle windrichtingen uitwaaiert

Je kunt het ook wel een beetje zien aan de ontwikkeling van
Rijnmond zelf. Naar het noorden toe is Rijnmond afgeperkt. Dat

is gedaan omdat het gebied ten noorden van Rotterdam grotendeels
is gereserveerd voor de uitgroei van de Haagse agglomeratie.

Dat wil zeggen dat Rotterdam daar niet terecht kan. Het betekent
in feite dat de ontwikkeling van Rotterdam zuidwaarts gericht

is. Een jaar of 5 a 10 geleden dacht men nog in oostelijke richting,
maar de laatste jaren is de groei in die richting niet meer zo
sterk gestimuleerd.

De route ligt nu met name in de richting van de Drechtsteden.

In dat verband heb ik gewezen op de groei van Papendrecht,
Zwijndrecht en ook Sliedrecht. Wat de toekomst van dit gebied
betreft, wil ik toch nog op één punt ingaan. In het enkele jaren
geleden door de provincie opgestelde streekplan Alblasserwaard en
Vijfherenlanden is gesteld dat voor Sliedrecht een grootte van
28.000 inwoners voldoende zou zijn om zowel de eigen bevolking
als de migranten te kunnen opvangen. De ontwikkelingen

van de laatste jaren zijn evenwel zodanig dat de cijfers van
Sliedrecht hoger liggen dan de streefcijfers in het streekplan.

Hoe die ontwikkeling verder zal gaan, hangt voor een groot deel

af van de beslissingen, die de hogere overheden zullen nemen

ten aanzien van de ruimtelijke problematiek van het zuidelijk
deel van Zuid-Holland.

Aksentverschillen

Op het ogenblik hebben we te maken met twee opmerkelijke
aksentverschillen ten opzichte van de Hoekse Waard. De
Rijksplanologische Commissie, die de regering adviseert, heeft een
imposante ontwikkeling voor de Hoekse Waard gepland.

Inplaats van 150.000 mensen zullen er straks, in het jaar 2000,
300.000 moeten wonen. De provincie daarentegen wil de Hoekse
Waard voorlopig rustig houden. Liefst tot na 1980. Gaat die
provinciale visie het winnen, dan zullen vooral de Drechtsteden
de grote golf moeten opvangen. En op dit moment zit de
provincie al met een overschot van 20.000 mensen, waarvoor een
opvangmogelijkheid moet worden gevonden. Een geweldig probleem,
dat toch op de een of andere manier — of via de Hoekse Waard

of via dit gebied — opgelost zal moeten worden. Vandaar dat ik
sprak over die druk. Sliedrecht maakt deel uit van een groter
gebied en dan kun je zulke problemen niet zonder meer naast je
neer leggen.”

Het milieu

De heer Muller:

.Een groot probleem is natuurlijk het milieu. De handhaving van
de kwaliteit van dat milieu. Maar van handhaven kan al geen
sprake meer zijn. Er is al een grote mate van verontreiniging, ook
in de Drechtsteden. De heer Ruitenberg heeft er zelf op gewezen
dat ook in Dordrecht al een klachtennummer is gekomen.

Ik ben het er beslist niet mee eens dat een handhavinng van de
kwaliteit van het milieu uit de economische groei zou moeten
komen. Daar zit wel degelijk een tegenstelling in.

Een toename van de groei, dat hebben we in het verleden op allerlei
manieren gezien, gaat altijd ten koste van het milieu. ledere
uithreiding van een industrie betekent de opoffering van een stuk
natuurgoed. Ik heb de indruk dat de heer Ruitenberg onder

milieu iets anders verstaat dan ik. Hij denkt bij milieu aan scholen,
aan ziekenhuizen.

Er is ook gesteld dat in zuid-west-Nederlannd een gigantische
ontwikkeling mogelijk is. Maar 50.000 arbeidsplaatsen zouden
ingenomen moeten worden door buitenlandse arbeiders. Ik zou
zeggen: Laat die mensen rustig blijven waar ze zijn. Volgens mij
is die gigantische ontwikkeling helemaal niet mogelijk.

Verder zegt de heer Ruitenberg dat we in Sliedrecht moeten
streven naar een evenwichtige ekonomische ontwikkeling. Dat
klinkt aardig, want je moet altijd evenwichtig zijn. Maar m.i. moet

je dit toch in breder verband zien en de andere Drechtsteden

erbij betrekken. En dan geloof ik niet dat de ontwikkeling zo
onevenwichtig is. Een stad als Dordrecht heeft bijzonder goede
voorzieningen in de dienstensector en dat is tenslotte maar

20 minuten hier vandaan.”

Drs. Ruitenberg:

Wk heb het begrip miliew niet alleen in ekonomische zin gebruikt
Wat ik wel heb willen zeggen is dat we ook in de ekonomie
terdege rekening moeten houden met de leefbaarheid, met een goed
miliew, Als je niet zorgt voor een behoorlijke woonomgeving met
mogelijkheden voor voldoende openluchtrekreatie, dan blijven de
mensen, die nodig zijn voor kwalitatief hoogwaardige
bedrijfsvestigingen, weg.

Wanneer u gaat groeien — en ik heb gezegd doe dat dan in de
richting van de dienstensektor — dan heeft dat automatisch de
konsekwentie dat u moet zorgen voor een goed miliew. En dan gaat

het zeker niet alleen om scholen, zickenhuizen en winkels. Het
gaat vooral ook om dat extra en wat dat betreft hebben de



Drechtsteden het moeilijk genoeg ten opzichte van bijvoorbeeld
Noord-Brabant. En nu kunt U wel zeggen: Dan trekken ze maar
naar Noord-Brabant. Maar dat is geen oplossing. Dan komt iedereen
op een hoopje in Brabant of Gelderland te zitten. Er zal een

reéle spreiding tot stand moeten komen. Voor de provincie
betekent dat in feite dat voor het opvangen van de overloop uit
Rijnmond niet konstant naar de Drechtsteden moet worden gekeken.
Om op dat goede leefklimaat terug te komen, in Arnhem is
momenteel ook een klachtennummer. En het Ruhrgebied zorgt
ervoor dat in Eindhoven de luchtverontreiniging soms nog groter is
dan in Rijnmond. Dat betekent dat we op internationaal niveau
naar een behoorlijk milieu zullen moeten streven. En als we het
hebben over de verbetering van ons milieu, dienen we ons te
realiseren dat dit in toenemende mate offers vergt, hetgeen de
ekonomische groei beinvioedt. Beschouwingen van biologen en
milieudeskundigen zijn een niet te negeren stok achter de deur, als
het gaat om het benadrukken van de noodzaak om die offers

te brengen.

Nu het punt van de buitenlandse arbeiders. Ik wil erop wijzen
dat niet alleen Nederland, maar heel West-Europa, heeft

gekozen voor de buitenlandse arbeider, ter oplossing van een heel
probleem. Zelf zijn we niet meer bereid bepaalde arbeid te
verrichten, terwijl we er ook niet voor voelen de straatveger,
om maar een voorbeeld te noemen, een hoog honorarium te geven.
En zolang dit, — in feite ons staatsbestel —, niet veranderd wordt,
hebben we die buitenlandse arbeiders nodig. (Zie ook het artikel
van Prof. Dr. L. H. Klaassen: Gastarbeidersfilosofie in E.S.B.

van 29 september jl.).

Wat betreft die ekonomische struktuur van Sliedrecht, ik heb
erop gewezen dat het N.E.l-onderzoek betrekking had op alle
Drechtsteden. En wat ik heb gezegd over de dienstensector geldt
dan ook voor alle Drechtsteden. Tezamen zullen ze tot een
taakverdeling moeten komen. Het is duidelijk dat Dordrecht
daarbij een hoofdtaak dient te vervullen, maar niet alles kan in
Dordrecht gebeuren. Een zekere spreiding is gewenst. En om al die
taken te kunnen opvangen, zullen zowel Papendrecht, Zwijndrecht
als Sliedrecht voorzieningen moeten treffen”.

Industrieverplaatsing?

De heer Stam:

Uit het verhaal van de heer Ruitenberg blijkt telkens weer dat de
ekonomische haalbaarheid valt of staat met industrieén. Het zou
misschien in verband met de gewenste meerzijdigheid, die voor
Sliedrecht neerkomt op een groei in de dienstensector, belangrijk
kunnen zijn de mogelijkheid van verplaatsing van bepaalde
industrieén te bekijken.

Ik vraag me verder af of de huidige beschikbare ruimte voldoende
wordt geacht voor de in de ogen van de heer Ruitenberg
noodzakelijke uitbreidingen. Als dit niet het geval is, dan zouden

we dus meer ruimte nodig hebben of meer moeten denken aan die
industrieverplaatsing.”

Drs. Ruitenberg:

.Als wij het hier over industrie hebben, dan bedoelen wij
nyverheldsmdustrte Oververtegenwoordigd zijn scheepsbouw en
metaalnijverheid en het gaat erom dat de nijverheidsontwikkeling
met name in deze branche niet verder gestimuleerd moet worden.
De nadruk moet komen op de dienstensector en dan is er een
skala van mogelijkheden. Van handelsbedrijven tot administratie-
kantoren. Ik dacht dat een ontwikkeling in die zin niet equivalent
behoeft te zijn aan een noodzaak tot uitbreiding van de
industrieterreinen. We hebben met name behoefte aan goede
aan- en afvoermogelijkheden en het is prettig te weten dat we, zoals
gepland, bij het station een ideale vestigingsplaats voor een stuk
dienstensector hebben.

Dan is er nog de moeilijke vraag over het verplaatsen van
industrieén. 1k weet niet aan wat voor afstanden de heer Stam
denkt, maar er zijn industrieén die beslist plaatsgebonden zijn. Met
name bedrijven in de petro-chemische sector, die te maken hebben
met de aanvoer van ruwe olie over zee en die dus echt niet
gebaat zijn met raffinaderijen in Sliedrecht of Gelderland. We
moeten ons voorts goed realiseren dat een bedrijf bij de vestiging
rekening houdt met de markt, die moet worden bestreken. En

als u bedenkt dat de bedrijven, die u hier hebt, en dat geldt ook
voor de andere Drechtsteden, hun afzetgebied voor het overgrote
deel in de Rijnmond vinden, dan zult u begrijpen, dat de marge
niet zo groot is. Een bedrijf dat zich georienteerd heeft op
Rotterdam, vestigt zich niet gemakkelijk in Zuid-Limburg. Er zifn
misschien mogelijkheden maar dat zou per bedrijf moeten worden
bekeken.”

Ook bij de tweede vragenronde was er nog een vraag voor de heer
Ruitenberg.

De heer Versteeg:

..De heer Ruitenberg heeft gezegd dat we hoogwaardige bedrijven
in de dienstensector moeten zien te krijgen. We hebben heel weinig

ruimte in Sliedrecht, terwijl in de gemeenteraad bij voortduring
voorstellen aan de orde komen om kleine gedeelten van die ruimte
aan allerlei bedrijven te verkopen. Moet ik nu konkluderen dat
deze voorstellen niet zo erg in het belang van die gemeente zijn?

Antwoord drs Ruitenberg:

Ik heb met mijn betoog willen aangeven dat het gemeentebeleid
er, ook bij de verkoop van grond, op gericht moet zijn niveau

en verscheidenheid te verhogen.”

Bouwen over de
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Ir. L. H. Jacobsen

In het betoog van ir. L. H. Jacobsen,
verkeersdeskundige, kwam evenals in

de toespraken van de voorgaande
spreker duidelijk naar voren dat het

in feite gaat om een evenwichts-
vraagstuk. ,De ontwikkeling van een
land en volk wordt in belangrijke mate
bepaald door economische groeifactoren
en die economische groei is weer
ondenkbaar zonder goede verkeers-
voorzieningen™, aldus de heer Jacobsen.
.Maar wanneer we met veel mensen op
een klein stukje grond willen wonen

en een behoorlijke welstand willen
hebben, dan zal die ontwikkeling toch
nooit ten koste van de kwaliteit van het
milieu mogen gaan. De kunst is een
goed evenwicht te vinden.” De heer
Jacobsen kwam tot de slotconclusie dat
bouwen over de spoorlijn een noodzaak
wordt, maar dat dan wel meteen aan
een begrenzing gedacht moet worden.
.Het verkeer”, aldus de heer Jacobsen,
.kan worden gezien als het begin van
alle dingen, maar de ervaring heeft
ons geleerd, ook als het einde. Namelijk
wanneer we de verkeersmiddelen
zodanig toepassen dat ze een ernstige
bedreiging vormen voor ons milieu.
Voor die milieukwaliteit worden we
gelukkig in toenemende mate gevoelig.

U hebt het van de voorgaande spreker
al gehoord. Een deel van de Nederlandse
bevolking zoekt, zodra zij zich het kan
permitteren, een heenkomen naar een
aantrekkelijker gebied van ons land.
We moeten dus wel heel voorzichtig
zijn met wat we doen. We zijn de
laatste 25 jaar op de verkeerde weg
geweest en het effect daarvan is zodanig
voelbaar geworden dat het niet alleen
meer onderwerp is van weten-

schappelijke congressen, maar vooral
ook van activiteiten onder de bevolking.
Gezamenlijk zullen we moeten bekijken
wat er moet gebeuren.

Als ik nu vanuit dit gezichtspunt de
Sliedrechtse situatie benader, dan zijn
er een paar punten, waaraan we houvast
hebben. In de eerste plaats moet
worden besloten tot een vrij kort
woningbouwprogramma, wil er ernst
gemaakt worden met het zoeken naar
een bevredigende oplossing van het
woningtekort.

Bekijken we de zaak in regionaal
verband, dan konstateren we dat de
druk vanuit westelijke richting, vanuit
het Rotterdamse werkgebied, groot is.
Sliedrecht ontkomt dan ook niet aan

cen erkenning van het feit dat veel
mensen hier graag zouden willen wonen.
Dat wil nog niet zeggen dat we dit nu
ook maar moeten doen., maar het
stelt ons wel voor vragen.

Een stad die niet af is

Nu de verkeersgeografische situaties,
zoals Sliedrecht die kent. Sprekend over
de toenemende mobiliteit, moet ik dan
meteen weer opmerken dat we die
alleen behoorlijk kunnen opvangen als
we weten te komen tot een zodanige
verdeling van de verkeers- en vervoers-
soorten dat tevens een behoorlijk milieu
kan worden gehandhaafd. Dat betekent
dat we binnen onze steden, vooral ook
waar het zich verplaatsen van woon-
naar werkgebied betreft, in toenemende
mate gebruik moeten gaan maken van
openbare vervoermiddelen. En dan bij
voorkeur van comfortabel railvervoer.
Als we dit als uitgangspunt nemen,
dan bevindt Sliedrecht zich in een heel

A



merkwaardige situatie. Verkeersgeogra-
fisch gezien, is het typisch een stad, die
niet af is.

Aan de noordzijde van de bestaande
bebouwing vinden we een nationale
autoweg en een spoorweg, die op
betrekkelijk eenvoudige wijze een directe
verbinding met Rotterdam zouden kunnen
geven. Wij weten ook dat er plannen zijn
voor de aanleg van een meer noordelijk
gelegen super-autoweg in deze omgeving.
En dan dringt zich de vraag op: Waarom
die stad niet afgebouwd in die zin dat

de verkeersvoorzieningen centraal in de
stad komen te liggen. De mogelijkheden
voor gedifferentiéerde transport-
voorzieningen zijn er. Dat die
mogelijkheden zoveel mogelijk worden
uitgebuit, is belangrijk voor de bevolking
of zij zich nu binnen de gemeente of
daar buiten, naar het Rotterdamse
werkgebied, verplaatst.

Er is nog een ander punt. In de struktuur
van zijn beroepsbevolking is Sliedrecht
wat scheef gegroeid. Er zijn accenten,
die de samenstelling van de beroeps-
bevolking wat onevenwichtig maken met
alle konsekwenties van dien.

Wil men tot een meer harmonieus
samengestelde bevolking komen, dan
zal er een inhaalproces moeten plaats
vinden in de sektor van de bedienende
bedrijven. Dit zijn nu bedrijven, die een
goede verkeersgeografische ligging
bijzonder hard nodig hebben. Ze zijn
niet lokaal gebonden en vinden hun
marktterrein in de regio, zelfs in het
hele land. Voor dergelijke bedrijven is
een goede verkeersgeografische ligging
bestaansvoorwaarde.

Begrenzing

Wanneer we naar de kaart kijken, dan
zien we dat we in het gebied tussen de
spoorlijn en rijksweg 15 de mogelijk-
heden hebben om deze bedrijven aan te
trekken. Pratend met de overige
adviseurs over de mogelijke strukturele
ontwikkelingen in Sliedrecht, zijn er dan
ook veel overwegingen geweest om te
gaan bekijken of de potentiéle
mogelijkheden de aanleiding zouden
kunnen zijn voor een nieuwe stedelijke
conceptie in dit gebied. Dat zou dan
inhouden dat we over de spoorlijn gaan
springen. Dat we daar een stedelijke
bebouwing gaan krijgen, waardoor de
verkeersvoorzieningen meteen centraal
in de stad zouden komen te liggen.
Maar betekent dat dan meteen dat er
nu een ontwikkeling zonder grenzen is
ingeluid? Tk dacht van niet. Momenteel

is het standpunt: Waar moeten we de

grens leggen? nog niet zo van belang,
maar in de toekomst zal die vraag zeker
aan de orde moeten komen.

In dit verband wil ik er nog op wijzen

dat het nuttig effect van een centraal
gelegen N.S.-station afneemt, naarmate
een stad groter wordt. Het is een
ervaring, die we bijvoorbeeld in het
Gooi hebben opgedaan. Zolang de
forenzendorpen daar rond de spoorlijn
konden groeien en zolang de mensen
dus wandelend of fietsend naar het
station konden gaan, werkte het
uistekend. Maar zodra de afstanden
groter werden tengevolge van uitbouw
van de plaats, ging ook het particulier
vervoer weer overmatig groeien met alle
kwalijke gevolgen van dien.

Evenwichtsvraagstuk

We staan hier voor een evenwichts-
vraagstuk, zowel ten aanzien van de
economische ontwikkeling van de regio
als ten aanzien van een harmonische
ontplooiing van Sliedrecht. Een bevor-
dering zowel van het een als het ander
betekent in ieder geval dat we over de
spoorlijn moeten. Maar ik wil nu al
nadrukkelijk pleiten voor een gemeente-
lijke beleidslijn, die — zij het dan op
langere termijn — een begrenzing in
acht neemt. En die tevens aansluit bij
de regionale en nationale planologie.”
Tenslotte ging de heer Jacobsen nog in
op de vraag of het landschap van de
Alblasserwaard door bebouwing ten
noorden van de spoorlijn zal worden
aangetast.

Wk geloof”, aldus de spreker’ ,dat we
met betrekking tot deze zaak in ieder
geval overleg zullen moeten plegen met
de landschapsmensen. Maar ik dacht
ook dat zolang het mogelijk is de uit-
groei van Sliedrecht tot een bepaalde
mate te beperken, landschappelijk
gezien op verantwoorde wijze kan
worden gewerkt. Ik duid hier evenwel
een probleem aan, waarop we
momenteel geen panklaar antwoord
kunnen geven. 1k zou daarom willen
eindigen met een klein vraagteken. Is
het, met het oog op de kwaliteit van
het milieu, waarin wij leven, verant-
woord om enige toevoeging te geven
aan de stedelijke occupatie in dit deel
van de randstad? En bij dit laatste denk
ik dan ook weer aan de overbelasting
van wegen, aan het onjuist gebruik van
auto’s in het woon- en werkverkeer.
Laten we de landschappelijke kwaliteit,
die we hier nog hebben, alsjeblieft niet
bederven.”

Opmerkingen en vragen aan het adres van de heer Jacobsen:

De heer Van der Linden:

Natuurlijke begrenzing

.Mij interesseert in het bijzonder die begrenzing, ook in verband
met die genoemde super-autoweg. Die speelt daar waarschijnlijk

wel een rol bij?”
De heer Jacobsen:

.De heer Van der Linden spreekt over die autoweg; de heer Muller
over de spoorlijn als natuurlijke begrenzing. Maar ik geloof dat
we een beetje voorzichtiger moeten zijn met dat begrip natuurlijke
begrenzing. Het is inderdaad zo dat een autoweg en een spoorlijn
gemakkelijk als begrenzing worden ervaren. Maar het is niet juist
hierbij een begrip als natuurlijke grens te hanteren. Een ander punt
is hoeveel waarde we aan het landschap moeten toekennen wanneer
de bepaling van een nieuwe stedelijke begrenzing aan de orde komt.
Maar dat is iets dat samen met biologen en andere vakmensen

zal moeten worden bekeken.

Verder heb ik al gezegd dat, vanuit verkeersgeografisch oogpunt
bekeken, de verkeersvoorzieningen, die er zijn, gemakkelijk tot
een bindend element gemaakt kunnen worden. In het verkeers-

struktuurplan is er dan ook bewust aan gewerkt om wat tot nu toe
als een scheiding werd ervaren om te buigen naar een bindend
element.”
De heer Stam:
~Het is mij beslist niet duidelijk op welke manier we die spoorbaan
centraal in onze woonplaats zouden kunnen krijgen, alleen door
er voorbij ook nog te gaan bouwen. We hebben dat ding met
zijn allen altijd al te ver weg gevonden en ik zie niet dat dat zou
veranderen.”
De heer Jacobsen:
.Voor de afstandsbegrippen, die Sliedrecht nu heeft, ligt dat station
inderdaad wat ver. Maar het is duidelijk, en dat weten we uit
ervaring, dat diezelfde afstand in een groter Sliedrecht en bij een
andere stedebouwkundige inrichting van het gebied rond het
station als bijzonder klein zal worden ervaren.
Er is vanavond heel wat gezegd over de gewenste stadsgrootte. Ik
zou daar nog even iets aan toe willen voegen. Prof Moses uit
New York heeft eens gezegd: Er is geen grens te geven waarboven
een grote stad niet zou mogen uitgroeien. Het hangt er namelijks
helemaal van af hoe men een stad inricht en hoe men de
verschillende voor de stedelijke samenleving essentiéle punten
operationeel maakt.
En als ik nu terugkom op comfortabel railvervoer, dan zeg ik:
Waarom niet een paar extra kilometer rail aangelegd? Dan zitten
we in een kwartier in het hart van Rptterdam. Dat nu versta ik
onder het in verkeerskundig opzicht operationeel maken van steden
van verschillende grootte, die dan kunnen voldoen aan zeer
gedifferentiecerde wooneisen. En die gedifferentieerdheid is een
noodzaak. Er zijn mensen, die binnen een kwartier in De Doelen
willen zitten. Maar we hebben hier met een stedelijke samenleving
te maken en dan kun je niet alles hebben. Wie dat niet accepteert,
moet ergens anders zijn. Waar het om gaat, is, bij een minimum
aan verknoeiing van de open ruimte, een maximum aantal mensen
in een goed functionerende stedelijke samenleving bij elkaar te
brengen. Dat is de opgave, waarvoor we ons in Sliedrecht gesteld
zien.

Aantrekkelijkheid milieu
De heer Koot (bij de tweede rondvraag):
De heer Jacobsen zegt dat we van een stedelijke samenleving moeten
uitgaan. Ik dacht evenwel dat we juist vanavond een duidelijke
inspraakprocedure moeten beginnen over de vraag of Sliedrecht
inderdaad deel blijft uitmaken van een landelijke samenleving of
tot een stedelijke samenleving gaat behoren.
Verder is er voortdurend gesproken over de aantrekkelijkheid van
het leefmilieu hier. Ik zou erop willen wijzen dat die
aantrekkelijkheid weleens achteruit zou kunnen gaan als je met
zoveel mensen op een kluitje gaat wonen.”
De heer Jacobsen:
Wanneer u stelt dat de aantrekkelijkheid van het leefmilieu
achteruit gaat bij een toename van het aantal inwoners, dan zeg ik:
mijnheer Koot, dan zouden wij samen eens wat rond
moeten reizen in de wereld en dan zou ik u wonderlijke dingen
kunnen laten zien, waarby uw stelling soms wordt bevestigd, maar
veelal ook door de feiten weerlegd. Dat wordt verklaard doordat de
kwaliteit van het leefmilieu in de eerste plaats wordt bepaald
door de inrichting van de microsfeer, waarin wij leven, en niet door
de grootte van de stad. Natuurlijk komt bij toenemende
stadsgrootte de kwestie van de rekreatieve verplaatsing ter sprake.
Ik wil een voorbeeld aanhalen uit het voor-oorlogse Duitsland.
De mensen, die uit het dichtbebouwde Berlin ieder weekeinde
naar buiten trokken, hebben er echt geen last van gehad dat ze
eerst 20 minuten in de metro moesten zitten. Dat hadden ze
er graag voor over. Ze hebben evenveel plezier aan het buiten zijn
beleefd als de mensen, die midden in het landschap woonden.
Het gaat erom dat we de juiste middelen vinden om de goede
dingen van het leven binnen het bereik van veel mensen te brengen.
Dat we dat in een stedelijke samenleving, zoals we die in
west-Nederland kennen, op een andere manier moeten doen dan
bijvoorbeeld in Drente, staat wel yast. We moeten er met elkaar
het beste van zien te maken.”
De heer Jacobsen merkte verder nog op dat er in het verleden
fouten zijn gemaakt. Door de nationale regering en ook door
vakmensen, die te lang vanuit oude theorieén hebben geredeneerd.
»Maar”, aldus de heer Jacobsen, ,u moet niet vergeten dat de
interesse van ons volk voor het eigen milieu pas de laatste jaren
is gaan groeien. Te lang bleef de belangstelling hiervoor beperkt
tot een kleine groep. Er is nu een kentering. Ik zou zeggen: Laten
we daar blij mee zijn. Blij ook met een avond als deze, waarop
zinnige argumenten over en weer kunnen gaan. Het lijkt weleens
alsof de mensen hier achter de tafel het allemaal zo goed weten.
Maar dat is echt niet zo. Door hun jarenlange ervaring kunnen
ze de zaken alleen in een breder verband bekijken en de onderlinge
samenhang beter doorzien. En dat dat laatste belangrijk is, zult
u met me eens zijn."



Groeien over
de rpoorbaan.
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Ir. St. van Duin

Ir. St. van Duin, stedebouwkundig
adviseur en derde spreker op de
voorlichtingsavond, zei het zonder er
doekjes om heen te winden: ,,Om tot een
volwaardige leefgemeenschap te kunnen
komen, moet Sliedrecht uitgroeien
over de spoorbaan.” Hij baseerde deze
uitspraak onder meer op een passage
uit de tweede nota over de Ruimtelijke
Ordening, waarin naar voren komt dat
tussen een B-kern van 15.000 inwoners
en een C-kern van 60.000 inwoners

niet veel meer kan bestaan. ,Bestudeerd
zal moeten worden in hoeverre
Sliedrecht zal moeten uitgroeien,,” aldus
ir. Van Duin, ,maar vast staat dat de
huidige grootte niet de meest gewenste
is.”

Daarvoor had de heer Van Duin
verwezen naar een N.E.IL-rapport, een
stuk onderzoek van de heer Ruitenberg,
waaruit blijkt dat Sliedrecht in 1979
bij een minimale groei 28.000 inwoners
zal hebben; bij een maximale groei
ruim 30.000 en bij een middengroei
29.000.

We lopen vast

.In het gebied beneden de spoorlijn”,
aldus de spreker, , kunnen plm. 27.500
personen gehuisvest worden. Dat
betekent dat dit gebied ruim voor de
prognosetijd van het N.E.I-rapprt vol
zal zijn. Hetzelfde blijkt uit de cijfers,
die de heer Priemus noemde. De
konklusie, die we hieruit kunnen
trekken, is dat we tussen 1975 en 1978
onherroepelijk vastlopen. Daar kunnen
we onze ogen niet voor sluiten.

Wat moeten we nu doen? We kunnen
zeggen: Akkoord, we kunnen niet verder.
Het werk is klaar. Maar dan zitten we
meteen met de problemen, die de heer
Priemus noemde. Dan kan het huidige
woningtekort niet worden opgeheven.
Dan is er ook geen oplossing voor de
mensen, die dakloos worden tengevolge
van de dijksanering. Bovendien moet u
beseffen dat Sliedrecht in dat geval
nooit tot een volwaardige gemeente

zal kunnen uitgroeien. Het zal dan
altijd een gemeente zijn, die te groot is
voor servet en te klein voor tafellaken.”
In dit verband werd door de heer Van
Duin geattendeerd op de verschillende
rapporten en de tweede nota over de
Ruimtelijke Ordening, waarin talrijke
gegevens naar voren komen over de
gewenste grootte van een gemeente.

Konsekwenties

Hij vervolgde: ,Wanneer een gemeente
niet voldoet aan die gewenste grootte,
dan heeft dat zijn konsekwenties.
Konsekwenties voor het overheids-
apparaat. Konsekwenties ook voor
allerlei algemene voorzieningen.
Bijvoorbeeld voor een kultureel centrum,
zoals de Bonkelaar. U moet zich wel
realiseren dat tengevolge van een
kunstmatig afremmen van de natuurlijke
groei van de gemeente een dergelijk
centrum blijvend noodlijdend zal zijn.
Bijvoorbeeld voor het onderwijs. Een
gemeente van plm. 20.000 inwoners

zal nooit een behoorlijk atheneum of
een behoorlijke havo kunnen krijgen. En
als dergelijke scholen er niet komen,
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dan is daar ook het peil van de andere
scholen mee gemoeid. Het zal moeilijk
ziin er de goede onderwijskrachten
voor te vinden omdat zij bij het kiezen
van een woonplaats weer rekening
houden met de schoolmogelijkheden
voor hun kinderen.
Bijvoorbeeld ook voor de gezondheids-
zorg. In een ziekenhuis met 100 bedden
krijgt u nooit de specialisten, die u
nodig hebt. Goede medische voorzie-
ningen zijn pas mogelijk bij een
inwonertal van 40.000 a 50.000 inwoners.
Geen volledig onderwijs dus, geen
volledige gezondheidszorg. Tk weet niet
of we die konsekwenties kunnen
accepteren. Tk weet ook niet of we
zouden kunnen accepteren dat de
dijkbewoners dan maar in Dordrecht,
Hoogvliet of Gorkum moeten gaan
wonen. En voor het overheidsapparaat
lijkt het me ook geen fijne oplossing
als we de zaken samen met Gorkum,
Dordrecht of Rotterdam zouden moeten
regelen. Het lijkt me erg lastig. We
kunnen vaststellen dat een groei tot
25.000 inwoners en dan niet verder
onaanvaardbaar is.”
Maar wat dan wel?
JEen van de mogelijkheden”, aldus de
heer Van Duin, ,is, de bestaande
plannen te herzien en ten zuiden van
de spoorbaan zoveel mogelijk hoogbouw
realiseren. Maar dat is in strijd met het
onderzoek Yom de heer Priemus en met
alle wensen. Het lijkt me ook geen
haalbare zaak om al die plannen te
herzien. Bovendien zouden we in het
uviterste geval nooit meer dan 28.000,
hooguit 29.000 inwoners in het gebied
. beneden de spoorlijn kunnen huisvesten.
' Voor mij en uiteraard is dat momenteel
mijn en uitsluitend mijn inzicht is de
enige mogelijkheid: Groeien over de
spoorbaan.

Bezwaren

Tegen die groei over de spoorbaan
worden nogal eens wat bezwaren
gemaakt. Een van die bezwaren ziet
rijksweg en spoorbaan als dergelijke
scheidende elementen dat de eenheden
tén noorden en ten zuiden van de
spoorbaan nooit een geheel zouden
kunnen worden. Dit noem ik een
fabeltje. Ten eerste omdat er voor-
beelden zijn van steden met veel sterker
scheidende elementen, zoals de grote
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rivieren. Ten tweede omdat wegen en
spoorwegen hier eerder kunnen worden
beschouwd als bindende elementen. En
ten derde, maar dat is een klein
argument, omdat die scheiding al
overschreden wordt door de geprojek-
teerde nieuwe begraafplaats. Een ander
bezwaar tegen de groei over de
spoorbaan houdt in dat er geen goede
verbindingen gemaakt zouden kunnen
worden. Dit punt laat ik graag aan de
heer Jacobsen over en dan kom ik
nu bij het meest gehoorde bezwaar:
Tengevolge van het bouwen ten noorden
van de spoorlijn zou het gave landschap
van de Alblasserwaard worden

aangetast.

Dit laatste argument zou ik hier beslist
niet steekhoudend willen nomen. Het
geldt absoluut voor een groot aantal
gebieden op de streekkaart. Bijvoorbeeld
voor de stukken ten oosten van
Alblasserdam en ten noorden van
Papendrecht. En voor alle gebieden ten
noorden van de provinciale weg nr. 36
Dat is de weg, die van Papendrecht
langs Noordeloos loopt in de richting
van de rijksweg Gorkum—Breda.
Naar mijn mening is er evenwel beslist
geen sprake van aantasting van het
landschap door bebouwing in het gebied
ten zuiden van Wijngaarden. Een
gebied, dat nu al en waarschijnlijk
binnenkort nog meer, wordt doorsneden
door hoogspanningslijnen. Een gebied,
waarvan de skyline wordt bepaald door
de woningbouw van Sliedrecht, door de
reeds aanwezige bebouwing en door de
industriéle vestigingen langs de
Merwede. Hier zou een behoorlijke
bebouwing toch zeker niet misstaan.
Je moet daar natuurlijk geen torenflats
van 20 verdiepingen neerzetten, maar
een bebouwing, met voor 75 procent
eengezinswoningen, zoals die in het
rapport van de heer Priemus naar
voren komt, zou eerder een verzachting
van de skyline en een verfraaiing van
het landschap betekenen.”

Tenslotte wees de heer Van Duin er nog
op dat de uitvoering van plannen in
deze beslist niet verschrikkelijk
kostbaar behoeven te zijn: ,Goede
infrastrukturele voorzieningen zijn in
feite al aanwezig in rijksweg 15 en de
bestaande spoorlijn, die zonder al te
veel moeilijkheden uitgebreid zouden
kunnen worden.”

r Voor de heer Van Duin waren de volgende vragen:

De heer Van der Linden:

Geen overkomplete voorzieningen

De heer Van Duin heeft zich laten ontvallen dat we er als de duvel
voor moeten zorgen dat Sliedrecht zich uitbreidt, aangezien we
anders met overkomplete voorzieningen komen te zitten. Met
name wordt De Bonkelaar genoemd. Dat zou dan dus betekenen
dat er al beslissingen zijn genomen.”

De heer Muller met een vraag op hetzelfde terrein:

.De heer Van Duin merkt op dat de deskundigen het niet eens zijn
over de gewenste grootte van een plaats, maar toch houdt hij
zelf aan 40.000 inwoners vast.

Ik ben het er helemaal niet mee eens dat Sliedrecht 40.000 inwoners
zou moeten hebben om over bepaalde voorzieningen te Runnen
beschikken. En nu kom ik terug op wat ik al tegen de heer
Ruitenberg heb gezegd. Je moet dit in breder verband bekijken. We
zitten hier vlakbij Papendrecht, waar een avondschool is. En viakbyj
Dordrecht, dat uitgebreide mogelijkheden biedt op
onderwijsterrein.”

De heer Van Duin:

~De Bonkelaar is geen overkomplete voorziening en er zijn er
verder ook geen. Ik heb alleen willen stellen dat bepaalde
voorzieningen niet rendabel zijn voor een gemeente van pakweg
15.000 inwoners. En daarom moeten we niet kijken naar de 15.000
inwoners van een B-kern, maar eventueel als richtlijn nemen de
60.000 inwoners van een C-Rern.

Natuurlijk zullen onderzoekers de invloed van voorzieningen in

de omgeving moeten bekijken. Vast staat wel dat bij een inwoner-
aantal van 21.000, zoals dat nu voor Sliedrecht geldt, een Bonkelaar
en een ziekenhuis moeilijk rendabele en zeker niet optimaal te
benutten zaken zijn.”

De heer Muller:

.Wat me bijzonder heeft verbaasd is dat er planologische blunders
aangegrepen worden om nog meer blunders te maken. Er wordt
gezegd: Er is toch al een begraafplaats ten noorden van de spoorlijn.
En die hoogspanningslijnen zijn er immers ook. Dus waarom zou

je dat niet nog een beetje erger maken? Ik vindt het principiéel
onjuist dat je de ene blunder aangrijpt om de andere goed te praten.
Die masten hadden best kabels kunnen zijn en die stop je onder de
grond. Dat kost dan wel wat meer, maar je bent tenminste van

de optische verontreiniging verlost.”

De heer Van Duin:

»Die hoogspanningslijnen kunnen misschien een planologische
blunder zijn, maar toch in ieder geval geen gemeentelijke. Ik geloof
niet dat het juist is te stellen dat wij hier momenteel veel aan
kunnen doen. Ik geloof wel dat het juist is dat er geprobeerd
wordt dergelijke storende elementen zoveel mogelijk weg te werken.”

Bebouwing een verfraaiing?
De heer Stam:
.De opmerking dat door een bebouwing een verfraaiing van het
landschap zou kunnen ontstaan, heeft mij gefrappeerd. Daar zou
ik weleens iets meer over willen weten.”
Vo66r de heer Van Duin was de heer Priemus al op deze vraag
ingegaan. De heer Priemus ,Dit is de enige uitspatting op
planologisch gebied, die ik mij vanavond permitteer:
.k wil twee voorbeelden geven. Ten eerste Ommoord, waar —
voor zover ik weet — geen aktie is gevoerd. Hier zeg ik evenwel
het zou geen kwaad hebben gekund als er een paar aktiegroepen
van zich hadden laten horen. Dan was er misschien iets beters
uit de bus gekomen dan nu het geval is.
‘Een heel ander voorbeeld is Emmen. Toen de ontwikkeling van de
Emmerhout voor de deur stond, is er een enorme aktie op gang
gekomen. Men was als de dood dat het milieu zou worden
aangetast. Een aantal mensen is aan het denken en doen geslagen
en heeft er tezamen met de beroepsmensen voor gezorgd dat
Emmen een voorbeeld is geworden van hoe het kan. Je kunt een
landschap ontzettend bederven, maar het hoeft niet wanneer je de
zaken op een goede manier aanpakt.”
De heer Van Duin:
. Ik zou mij willen aansluiten bij wat de heer Priemus heeft gezegd.
Het moet heel goed mogelijk zijn om die bebouwing bij een goed
stedebouwkundig plan, waarvan vooral ook de randafwerking
belangrijk is, tot een verfraaiing en een verbetering te maken.
Daarbij zou ik dan nog even willen ingaan op wat door de heer
Versteeg gezegd is over de begrenzing van dit plan. Er kan namelijk
zeer goed gebruik worden gemaakt van de landschappelijke
gegevens, die we hier in de omgeving van Wijngaarden hebben. 1k
denk aan de bestaande dijkbebouwing, de wegenstruktuur, de
boerderijen en de waterplassen. Met elkaar zouden ze een
rekreatieve strook om de uitgebreide gemeente kunnen vormen.
En ik geloof dat het beeld van Sliedrecht, dat we dan krijgen in de
Alblasserwaard, veel beter en fraaier is.”
Nog een vraag van de heer Muller:
.1k vind dat de heer Van Duin wel erg gemakkelijk heenstapt over
het punt dat de spoorlijn als het ware een natuurlijke afscheiding
is. Hij komt aandragen met nog vervelender situaties, grote rivieren
en z0. Maar de heer Van Duin weet ongetwijfeld ook dat zo'n rivier,
in Rotterdam bijvoorbeeld, ontzaglijke problemen met zich
meebrengt.”

In zijn antwoord attendeerde de heer Van Duin op de toelichting

van de heer Jacobsen, die erop heeft gewezen dat bepaalde
verkeersvoorzieningen, zoals de spoorlijn, centraal in de stad zouden
moeten komen te liggen.
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Ben je gek, we houden op met bouwen...
Wat gebeurt er wanneer we op de
vraag ,.Bouwen we door?” dit antwoord
zouden geven? Dr. ir. H. Priemus,
directeur van het Research Instituut
voor de Woningbouw, ging er in het
begin van zijn toespraak uitvoerig

op in. De eindkonklusie van zijn betoog
was dat er toch echt wel gebouwd zal
moeten worden, al is het alleen maar
om de plaatselijke woningnood op

te heffen. Wat de ruimte voor die
woningbouw betreft, ,de kunst”, aldus
de heer Priemus, ,.is, een oplossing te
vinden, die niet al te veel schade en
ellende berokkent binnen Sliedrecht
en daarbuiten.”

Stel, we roepen een bouwstop af. Wat
dan?

.Dan”, zo zegt de heer Priemus, , krijgt

u een paar kankerende aannemers en
architecten, die zich plotseling van
hun brood zien beroofd, maar die komen
vast wel weer aan de slag in de
buurgemeenten. Over hen hoeven we
ons dus niet zoveel zorgen te maken.
Verder kunt u de Dienst Gemeentelijke
Ontwikkeling naar huis sturen aangezien
er niks meer te ontwikkelen valt.
Allemaal nog best aanvaardbaar, zo
op het eerste gezicht, maar er zijn nog

Zoeken naareen oplossing
die niet teveel
rchade aanricht...

Dr.Ir. H. Priemus

een paar konsekwenties.

De heer Ruitenberg heeft het gehad
over de druk uit de Rijnmond. Er zit
een kans in dat u belegerd wordt door
mensen uit Rijnmond, die hier graag
willen wonen. U zult die belegering het
hoofd moeten bieden. Als de buur-
gemeenten nu maart flink doorbouwen,
dan kunnen ze daar trouwens terecht. ..
Maar er is nog een ander, belangrijker
punt: Wat gebeurt er met de mensen

in Sliedrecht, die te maken hebben

met de woningnood? Het is met die
woningnood overigens heel gek. Er zijn
mensen, die beweren dat ze er niet is.
Dat komt door een soort gezichtsbedrog.
Zo'n 90 procent ziet de woningnood
niet doordat men er geen last van heeft.
Doordat men een huis heeft, dat niet
lekt, dat niet te klein is... Maar die
andere 10 procent, die zit er maar mee.
Ook in Sliedrecht!

Als we nu eens heel voorzichtig te werk
gaan bij het berekenen van die
woningnood. Alleen rekening houdend
met de mensen, die inwonen. De
mensen, die graag willen trouwen, maar
geen huis kunnen vinden in Sliedrecht.
De inwoners, die straks met dijk-
ophoging te maken krijgen. Een klein
deel van de groep, die een bijzonder

slechte woning heeft. En nu praat ik
niet over oude woningen, maar over
behuizingen, die nagenoeg op instorten
staan. Als we dus alleen eens over deze
categorieén praten, dan leert een
voorzichtige schatting je dat er op dit
moment in Sliedrecht een tekort is van
plm. 1000 woningen.

Tekort: plm. 1000 woningen

Stel, we stoppen met bouwen, dan
blijven we natuutlijk wel met dat tekort
van 1000 woon-eenheden in onze maag
zitten. Wel sneu voor de mensen, die
daar de dupe van worden. De mensen,
die in die krotten wonen; die met de
dijkophoging te maken hebben; die
willen trouwen . ..

Ik heb me laten vertellen en de
statisticken wijzen het ook uit dat er
in Sliedrecht met een bepaalde
regelmaat wordt getrouwd. Op het
ogenblik worden er al meer dan 200
huwelijken per jaar gesloten. Zeg je: We
stoppen met bouwen, dan laat je dus
die 200 paartjes in de kou staan.

Nu is er een lichtpunt. Er wordt ook
flink gestorven in Sliedrecht. Maar de
170 personen, die we in dat verband
kunnen noteren, laten niet allemaal een
huis na. Vaak blijft er een weduwe of
een weduwnaar achter. Tengevolge van
de jaarlijkse sterfte komen er gemiddeld
zo'n 70 woningen vrij op de markt.
Dat betekent dus dat we voor die
paartjes nog altijd zo'n 130 woningen
tekort komen. En nu praat ik nog niet
eens over alleenstaanden, die het ook in
hun bol kunnen halen om een woning
te gaan vragen.
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Moeten we nu zeggen: Laten ze hun geluk
maar elders beproeven, al die woning-
zoekenden? Dat kan dan een leuke
vittocht worden. En het betekent
natuurlijk ook dat de struktuur van de
gemeente steeds minder aardig wordt

en dat is dan ook weer niet zo leuk
voor de mensen, die er over denken in
Sliedrecht te gaan wonen.

Wie een dergelijke ontwikkeling toch
wel een beetje afschrikt, zal de vraag:
Bouwen we door? toch met ja moeten
beantwoorden.

En dan kom je meteen op het punt:

Moeten we dat tekort in drie, vijf of
misschien tien jaar inlopen? Als we
nu eens even uitgaan van het volgende:

We houden het migratiesaldo op nul.

Op het ogenblik komen er meer mensen
naar Sliedrecht dan er uitgaan. Dat kan
Sliedrecht niet helpen. Dat is die druk
uit de Rijnmond en die komt momenteel
neer, maar het cijfer stijgt geleidelijk,

op een behoefte van 110 woningen

pe jaar. Willen we die huidige migratie
dus bijhouden, dan moeten we niet
over 340, maar over 450 woningen per
jaar praten. En als je incalculeert

dat die druk vanuit Rijnmond komende
jaren alleen maar groter gaat worden,
dan moet je het hebben over 500 a 600
woningen per jaar.

Maar laten we ons even bepalen tot die
450 woningen. Je moet wel rekening
houden met tenminste 110 woningen
voor die migratie want je kunt als
gemeente moeilijk gaan zeggen: Stop,
je komt er niet in. Die bevoegdheden
heeft een gemeentebestuur nu eenmaal
niet. Dus 450 woningen. En dat zou al
betekenen dat je de recordbouw, die

in 1966 werd gehaald, gedurende een
aantal jaren zou moeten herhalen. Dat
is een vrij hoge piek en dan zit je nog
een aantal jaren met een tekort.

vandaan’'.

De heer Priemus:

overlaat.

Vragen voor de heer Primus en zijn antwoord daarop:
De heer Van der Linden:

.De heer Priemus heeft dat rekensommetje gemaakt. Maar ik zou
hem willen vragen niet zonder meer toe te geven aan de druk
van die 110 want die komen momenteel natuurlijk ook al ergens

Waar en hoe bouwen?

Nu de kaart. Waar moeten die woningen
komen? Als je van al die woningen
één hele hoge toren maakt, dan ben
je maar een klein stukje van Sliedrecht
kwijt. Maar wanneer je er veel laaghouw
van maakt, dan wordt dat terrein
alsmaar groter. En nu treft het slecht
dat de meesten van u laaghbouw willen.
Dat wil zeggen dat die 340 a 450
woningen een tamelijk groot gebied
beslaan.

Teder jaar is er weer een stukje grond
nodig en in die stukjes grond zitten
we nu juist zo krap in Sliedrecht.

Ik kan alleen maar een aantal cijfertjes
op tafel leggen. De gemeente zal
moeten uitzoeken hoe een en ander
gerealiseerd zal moeten worden.”

Doorstroming

Tenslotte attendeerde de heer Priemus
er nog op dat het vooral wenselijk is
dat de nieuwbouw een doorstroming
binnen de gemeente veroorzaakt.

. Het is merkwaardig, maar de mensen,
die Sliedrecht binnenkomen, blijken
vrij sterk vertegenwoordigd te zijn in de
nieuwbouw, terwijl de Sliedrechters
hoofdzakelijk in de eerder gebouwde
woningen een plaats vinden. Ik geloof
evenwel dat men hoe dan ook die
nieuwbouw moet aangrijpen voor een
doorstroming binnen de gemeente.

Alleen dan kunnen de mensen op de lijst
van woningzoekenden eens aan een
betaalbare woning geholpen worden.
Wordt die doorstroming niet gestimu-
leerd, dan zul je zien dat de nieuwbouw-
produktie alleen maar een heleboel
mensen van buiten Sliedrecht lokt,
terwijl de woningnood onder de ingeze-
tenen zelfs stijgt. Het is niet alleen
van belang hoevéél woningen je bouwt,
maar ook welk gedeelte kan leiden tot
opheffing van de woningnood binnen
Sliedrecht.”

Toegeven aan druk?

Een opmerking in dezelfde geest van de heer Muller:

.Er is gesteld dat tengevolge van die druk uit Rijnmond 110
woningen nodig zijn. In het verleden hebben we die 110 woningen
inderdaad voor migratie gebruikt, maar er wordt hier veel
achterstevoren geredeneerd. Die huizen stonden namelijk leeg en
daarom kwamen die mensen uit Rijnmond. Als er evenwel geen
woningen zijn, dan komen ze niet.

Verder heb ik het gevoel dat de heer Priemus die gewenste groei
van 450 woningen niet als enige mogelijkheid ziet, maar dat er
alternatieven zijn. Als ik hem goed begrijp, dan mogen het er
bijvoorbeeld ook 300 zijn.”

We zouden die druk van die 110 dus moeten negeren. En door de
heer Muller wordt gesteld dat de migratie tot stilstand kan
worden gebracht door je woningbouwprogramma. Je bouwt 340
woningen, zet het migratiesaldo op nul, en denkt dan het
woningtekort in 5 jaar te kunnen oplossen.

In 1968 heeft Sliedrecht eenzelfde aantal woningen gebouwd en nu
gaan we eens kijken naar wat er toen gebeurde. Er gebeurde
namelijk heel iets anders. Het bouwprogramma, dat we toen hebben
gehad, heeft in de praktijk geleid tot een positief migratiesaldo

en een opheffing van het woningtekort in 10 jaar.

Wanneer je die migratie tegen zou willen gaan, dan zou je als
gemeente moeten zeggen: Jullie komen er niet in. Maar er zijn geen
wettelijke middelen om de mensen te beletten zich ergens te
vestigen. Zo gauw je dus de migratie ,,op nul zet” en 340 woningen
gaat bouwen, dan leidt dat in de praktijk toch niet tot opheffing

van het woningtekort in 5 jaar omdat die migratie eenvoudig
doorgaat. En omdat die noodzakelijke doorstroming te wensen

Andere mogelijkheden
De heer Muller vraagt verder naar de eventuele alternatieven.
.k heb in het rapport inderdaad een aantal alternatieve bouw-
programma’s genoemd en erbij aangetekend dat het een politieke
beslissing is om te bepalen welk van de 12 programma’s men als
richtlijn wil nemen.
Duidelijk is wel dat het effekt van een bouwprogramma niet alleen
afhangt van de omvang ervan, maar ook en vooral van de
ontwikkeling van de migratiebalans en de mogelijkheden tot
doorstroming. Wanneer het Sliedrechtse beleid gericht is op een
snelle oplossing van de woningnood, dan zal men voor een relatief
groot bowwprogramma moeten kiezen en bij de toewijzing van
woningen een zekere voorrang moeten geven aan de eigen bevolking.
En vanuit die benadering ben ik op een programma van 450
woningen gekomen."
Tweede vraag van de heer Muller:
.De heer Priemus heeft het over 200 trouwlustige paartjes, die
jaarlijks op een woning zitten te wachten. Nu is het inderdaad zo
dat er 200 paartjes op de stoep van het gemeentehuis stonden.
Maar dat kwam omdat ze wel moesten trouwwen. Ze waren op de
lijst gezet voor een flat en die flat kwam veel eerder klaar
dan ze hadden gedacht. Dat cijfer van 200 kun je dus echt niet
zomaar doortrekken naar de komende jaren.
De heer Priemus stelt ook dat er een aantal mensen dakloos gaat
worden tengevolge van de dijkophoging. Maar ik wil er wel even
op wijzen dat tegen die dijkophoging minimaal 30 bezwaarschriften
zijn ingediend. Ook tegen het aantal woningen, dat hiervoor
nodig zou zijn, mogen we dus wel een beetje voorzichtig aankijken.”
De heer Priemus:
..Een soort trouwplicht dus doordat er teveel woningen klaar komen.
Maar zo zit het niet. Het punt is dat grote aantallen flats niet de
gewenste doorstroming veroorzaken. Dat betekent dus in feite
dat je met de keuze van je nieuwbouw niet helemaal goed zit. En
dan ontstaat er een situatie van teveel woningen en toch
woningnood. Bekeken zal moeten worden waarom die afzet
moeilijkheden oplevert.
Wat het aantal trouwlustigen betreft, het kan zijn dat dat straks
terugloopt, alhoewel er geen reden is dat te veronderstellen. De
tendens tot nu toe was dat er huwelijken moesten worden
uitgesteld. Niet alleen in Sliedrecht, maar in het hele land.
De heer Muller heeft gelijk wanneer hij zegt dat je voorzichtig
moet zijn met cijfers. Maar ook wanneer het niet zo'n vaart loopt
met die dijkophoging en die trouwlustigen, dan nog geloof ik dat
we die woningnood niet een twee drie hebben opgelost. Ik zou
de eerste in Nederland zijn, die die woningnood zou hebben
overschat. Tot nog toe is hij namelijk door iedercen onderschat en
ik geloof dat de kans, dat ik hetzelfde doe voor Sliedrecht, groter
is dan dat ik het probleem overschat."

Tienhoog-flats

De heer Versteeg (bij de tweede vragenronde):
..De heer Van Duin heeft gezegd dat de gemeente niet aansprakelijk
kan worden gesteld voor de blunders, die er met betrekking tot die
hoge masten ten noorden van de spoorlijn zijn gemaakt. Mijn vraag
is:  ,Wie heeft de blunder van de 10-hoog flats in Sliedrecht
gemaakt?" Ik wil ook nog even ingaan op de druk van die 110
woningen van buiten. Die druk zou namelijk nog weleens groter
kunnen worden en komen we daar dan onderuit? Mijn vraag is: Als
je dat aanvaardt, als je zegt dat is een onvermijdelijk , natuur-
verschijnsel”, betekent dat dan dat je niet verder moet praten over
een afgrenzing van de bebouwing?”
De heer Priemus:
Wk wil even in het midden laten of de bouw van de 10-hoog-flats
wel of niet een blunder is. Het is in ieder geval wel zo dat een plan
altijd voor verbetering vatbaar is. Er is een ontzettend aardig
boekje van mijnheer Grijswijt. Het heet ,,Besluitvorming en hoog-
bouw" en er staan een aantal verhalen in over de totstandkoming
van hoogboww in bepaalde gemeenten, echt uit het leven gegrepen.
In dit verband moet ik ook denken aan een nog steeds actuele
uitspraak van Wim Kan: Demokratie is een vorm, waarin de
meerderheid de minderheid dwingt tot iets wat die meerderheid
zelf ook niet wil. En zo ontstaan er hoogbouw en andere dingen in
een mate, die men eigenlijk niet had gewild.
Tenslotte de vraag of je dan maar niet moet praten over een
afgrenzing van de bebouwing. Het is zo dat je louter gezien
vanuit volkshuisvestingsoverwegingen kunt bewijzen dat het
.Groene hart” van Holland vol moet. Maar dan kom je natuurlijk
wel in botsing met het planologisch beleid dat dat groene hart
graag groen wil houden. Wanneer je aan de druk van al die
woningzoekenden denkt en uitrekent hoeveel blokjes je daarvoor
ieder jaar moet zetten, dan geloof ik toch dat op een gegeven
moment de grens van het mogelijke wordt bereikt. Het beroerde is
evenwel dat het zo moeilijk is te bepalen waar je die grens wel
kunt leggen en waar niet. Maar, hoe het ook moet, doorgaan
tot het uiterste is in ieder geval onaanvaardbaar.”
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Maar de beleidrnota..?

In de beleidsnota van b. en w., die op 2 en 29 mei 1972 behandeld
gaat worden, wordt gesproken over een bouwprogramma van 450
woningen per jaar.

De heren Koot en Steijn wilden graag weten of de aanvaarding
door de raad van deze nota inhoudt dat er over de spoorlijn
gebouwd zal moeten worden. De heer Priemus ging op hun vragen
in.

Verder had de heer Koot graag nog andere deskundigen (genoemd
werden o.a. een landschapsarchitect en een bioloog) aan het
woord gezien. Het nut daarvan werd onderstreept door de aanwezige
deskundigen. Inmiddels is besloten een tweede voorlichtingsavond
met andere deskundigen te beleggen. (Zie elders in deze krant).

De heer Koot:

In de beleidsnota van b. en w. wordt een uitspraak gedaan over die
450 woningen. Ik wil de heer Priemus vragen of aanvaarding van
deze beleidsnota door de raad een beslissing over het al dan niet
bouwen ten noorden van de spoorlijn inhoudt. Er is nog ruimte
voor 1400 woningen. Bouw je die 450 per jaar, dan betekent dat, dat
we over 3 jaar vol zitten. Wil je je programma van 5 jaar
afmaken, dan zul je dus ergens anders moeten gaan bouwen.”

De heer Steijn:

Ik zou willen vragen zijn er alternatieven?”

De heer Priemus:

LAls je voor een programma van 450 woningen kiest dan heeft dat
beslist konsekwenties. Als je die niet wilt aanvaarden, dan moet

je niet over 450 woningen praten. Met de gegevens, die we nu
hebben, is bij een bouwprogramma van 450 woningen. de
konsekwentie over de spoorlijn bouwen, zeer nabij.

Nu de vraag: Zijn er alternatieven?

Alternatieven dus, die in het planologische vlak liggen. Het is een
erg moeilijk punt. Als je naar de kaart kijkt, dan zie je dat er

weinig mogelijkheden zijn. Je kunt moeilijk in de rivier gaan bouwen
en voor de rest zitten we helemaal ingesloten. Het is 6f bouwen

in het groen 6f het probleem verplaatsen naar buiten Sliedrecht,
maar dat wordt helemaal moeilijk.

Er zullen zeker alternatieven zijn te bedenken en ik geloof dat het
enorm waardevol zou zijn als deze hele inspraaktoestand daartoe
zou leiden.”

Door de heer Broekhoven werd het volgende opgemerkt:

..De heer Priemus zegt dat je inderdaad over de spoorlijn moet gaan

bouwen als je een programma van 450 woningen aanvaardt. Wat
ik dan vreemd vind, is dat de raad die beleidsnota op 26 november
(inmiddels uitgesteld tot 27 maart 1972 Red.) gaat behandelen en
wellicht zal goedkeuren. In dat geval lijkt mij deze bijeenkomst
weinig zinvol.”
De heer Priemus:
.Het is maar een subtiel onderscheid, maar ik heb de indruk dat
mijn antwoord iets misvormd is weergegeven. Wat ik bedoeld heb
te zeggen is dat je die 450 woningen niet los kunt zien van de
planologische konsekwenties. Tevens: Dat ik me als niet-planoloog
moeilijk kan voorstellen dat je met de keuze van zo'n programma
niet binnen zeer korte tijd over de spoorlijn zal moeten gaan.
Maar we moeten de mogelijkheid open laten dat er alternatieven
zijn. Naar mijn gevoel zal zo'n alternatief al gauw buiten de
Sliedrechtse grenzen gezocht moeten worden. Ik wil evenwel niet
zover gaan met te zeggen: Als we als gemeenteraad die
beleidsnota aanvaarden, dan hebben we meteen over de
ontwikkeling ten noorden van de spoorlijn beslist. Het lijkt me wel
erg wenselijk de samenhang tussen die twee dingen in het oog
te houden. Maar ik dacht dat,dat in de beleidsnota van b. en w.
ook duidelijk naar voren is gekomen.

Andere deskundigen

De heer Koot miste op de voorlichtingsavond de andere disciplines
oftewel andere deskundigen.

Ik mis hier bijvoorbeeld een landschapsarchitect, alsmede mensen
uit de sociale en de psychologische hoek. Ik zou me kunnen
voorstellen dat, wanneer we de zaak vanuit de rekreatieve sfeer
benaderen, er heel andere dingen naar voren zouden komen. Als er
vanuit Rotterdam een druk op de woningbouw zou zijn, dan zou

er ook heel goed een druk op de rekreatieve voorzieningen kunnen
zijn. En van dit laatste juist is in de meeste overheidsnota’s
sprake. Vanuit de benadering evenwel, die ik hier vanavond heb
gehoord, zou er een gedeeltelijke bebouwing van de groene waard
moeten komen.

Maar ik dacht dat het hier om een politieke beslissing op hoger
niveau ging. En als ik dan de programma’s van de politieke
partijen bekijk, aan wie de uiteindelijke beslissingen zijn, dan zie

ik dat het grootste deel van de meningen voor handhaving van de
groene waard in de stedelijke kernen is.”

Wat zegt het streekplan?

Door Provinciale Staten van Zuid-Holland is bij besluit van

28 maart 1969 een streekplan vastgesteld voor de Alblasserwaard
en de Vijfherenlanden.

In dit plan komen enkele passages voor, die betrekking hebben
op het gebied ten noorden van de spoorlijn.

Bij de behandeling van de land- en tuinbouwrichtlijnen wordt over
de polder Sliedrecht onder meer gezegd:

Het is, gezien de onzekere toekomst, geboden en wenselijk dat
hier geen ontwikkelingen plaats vinden, die de eventuele vestiging
van een nieuw woongebied in Sliedrecht ten noorden van de
spoorlijn in de weg staan.

Stop! Niet weggooien, deze krant. Ook niet na uitvoerige lezing. Er komt straks een tweede voorlichtingsuitgave, waarin de visie van

deskundigen op ander gebied zal zijn opgenomen. De twee uitgaven tezamen vormen een oriéntatiebasis, waarop u steeds kunt
oterugvallen” wanneer u méé wilt blijven denken en praten over het Sliedrecht van morgen.

Bij de toekomstige ontwikkeling van het gebied wordt aangegeven:

De uitbreidingsmogelijkheden van Sliedrecht ten zuiden van de
spoorlijn zijn toereikend om gedurende de streekplanperiode

(1980) de geraamde bevolkingsgroei (inclusief migratie) te kunnen
oprvangen. Vooralsnog moet het projecteren van een nieuw
woongebied ten noorden van de spoorlijn prematuur worden geacht.
Niettemin waren de hierbedoelde gronden te vrijwaren van
bebouwing en andere structuurbepalende elementen, die het tot
stand komen van een woongebied in een later stadium zouden
belemmeren.




.
Vro'%en?Voorftellen?

deffée!'imee terecht bij

Juist bij de Stichting Sliedrechtse Gemeenschap. Omdat zij tot taak heeft: Koérdineren, aktiveren en adviseren.

Sliedrecht, nu en in de (nabije) toekomst. Er is een heleboel over gezegd tijdens de bijeenkomst van 27 oktober jl. Er is een heleboel over geschreven
in deze gemeentelijke voorlichtingsuitgave. En misschien heeft dit allemaal nog wel meer vragen opgeroepen dan u beantwoord hebt gekregen. Misschien
ook heeft het tot een konkreet plan geleid. Een plan, dat u al druk aan het uitwerken bent. Of een initiatief, dat u graag met andere ,méédenkers”
20u willen bespreken.

In al die gevallen kunt u terecht bij de S.5.G. Met uw vragen, uw opmerkingen, uw suggesties en plannen.

Praktisch gezien, kan de service, die de S.5.G. heeft te bieden, bestaan uit:

het vormen van studie- en/of gespreksgroepen

et beschikbaar stellen van technische apparatuur

‘et aanbieden van vergaderruimte.

~ het ,uitlenen” van S.S.G.-functionarissen

~ het bemiddelen bij het krijgen van meer (andere) informatie.

| Onderstaand formulier is bedoeld om de weg naar het 8.5.G.-bureau zo kort mogelijk te maken. Tevens om te voorkomen dat er langs elkaar heen wordt
~ gewerkt.

- Vult u het even in wanneer u iets wilt ondernemen. Of om alleen maar even te laten weten dat u bezig bent (een ander kan dan eventueel naar u worden
verwezen). Of om gebruik te kunnen maken van de S.5.G.-service.

Even een berichtje aan de = e R O e
S.S.G.
Kerkbuurt 139 / tel. 2314 adres:. ..

a. [] Heeft het plan alleen/samen met anderen S Ly
[J Wenst geen gebruik te maken van dienstverlening.

b. [0 1. Zou graag in kontakt worden gebracht met bestaande werkgroep.
[ 2. Zou graag samen met anderen werkgroep vormen.

c. Zou gebruik willen maken van
[ 1. vergaderruimte
[ 2. technische apparatuur
[ 3. S.S5.G.-functionarissen

d. [J Zou graag meer inlichtingen hebben alvorens iets te ondernemen,



